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Belastinaageval 1

incl. rolstab

Belastinaageval 2
excl. rolstab

Belastinageval 3
excl. rolstab

Belastinageval 4
excl. rolstab

Belastinaaeval 5
excl. rolstab

hoage remkracht

hoge remkracht

lage remkracht

gem. remkracht

aem. remkracht

lelC | 2elC | 1elC | 2elLC | 1lelLC | 2elLC | 1elC | 2elC le LC
Ez1 (kN) 96.2 117.5 96.2 117.5 96.2 117.5 96.2 117.5 0.0
Fz2 (kN) 74.8 138.9 74.8 138.9 74.8 138.9 74.8 138.9 0.0
Fytot (kN) 69.2 -69.2 69.2 -69.2 69.2 -69.2 69.2 -69.2 0.0
Estab (kN) +/-18.5] -/+ 18.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Frem (kN) 0.0 20.6 0.0 20.6 0.0 12.0 0.0 15.7 15.7
Flangs (kN) 0.0 36.4 0.0 36.4 0.0 36.4 0.0 36.4 0.0
Scheluwte (mm) 0.0 12.8 0.0 12.8 0.0 12.8 0.0 12.8 0.0
. Hoge remdruk Hoge remdruk Lage remdruk Hoge remdruk Hoge remdruk
Rembelasting . . .. L o
Hoge wrijving Hoge wrijving Lage wrijving Lage wrijving* Lage wrijving*

* |s (vrijwel) gelijk aan lage remdruk hoge wrijving
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Belastinggeval 1  Belastinggeval 2

Belastinggeval 3

Belastinggeval 4  Belastinggeval 5

incl. rolstab excl. rolstab excl. rolstab excl. rolstab
hoge remkracht hoge remkracht lage remkracht gem. remkracht gem. remkracht
lelLC | 2elC | 1elC | 2elC | lelC | 2elLC | 1elC | 2elC le LC
Fz1 (kN) 96.2 117.5 96.2 117.5 96.2 117.5 96.2 117.5 0.0
Fz2 (kN) 74.8 138.9 74.8 138.9 74.8 138.9 74.8 138.9 0.0
Eytot (kN) 69.2 -69.2 69.2 -69.2 69.2 -69.2 69.2 -69.2 0.0
Estab (kN) +/- 185 -/+ 185 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Erem (kN) 0.0 20.6 0.0 20.6 0.0 12.0 0.0 15.7 15.7
Flangs (kN) 0.0 36.4 0.0 36.4 0.0 36.4 0.0 36.4 0.0
Scheluwte (mm) 0.0 12.8 0.0 12.8 0.0 12.8 0.0 12.8 0.0
Idem echter
Locatie Aansluiting dwarsligger-langsligger (binnenzijde langsligger) buitenzijde
langsligger
Ampl. S1 (MPa) 175 129 109 117 45
Gem. S1 (MPa) <25 <25 <25 <25 NVT
Locatie Aansluiting remwerkstoel-dwarsligger
Ampl. S1 (MPa) 165 162 98 126 117
Gem. S1 (MPa) <25 <25 <25 <25 NVT
. Hoge remdruk Hoge remdruk Lage remdruk Hoge remdruk Hoge remdruk
Rembelasting L Lo Lo L o
Hoge wrijving Hoge wrijving Lage wrijving Lage wrijving* Lage wrijving*
* |s (vrijwel) gelijk aan lage remdruk hoge wrijving
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PLOT NO. 1

Z/i\\X
-2.093 54.435 110.963

167.492 224.02
26171 82.699 139.228 195.756 252.284
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